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INTRODUCERE

A cerceta momentele de inceput pentru - literalmente - orice
(chiar si pentru prima carte referitoare la aceste inceputuri!)
reprezinta o misiune fara sfarsit. Prin urmare, aceasta carte este,
inevitabil, selectiva. Am avut in vedere doua criterii de inclu-
dere in acest volum. Unul dintre ele a constat in aceea cd am
evocat efectiv prima aparitie/descoperire/inventie etc. a unui tip
de produs (evenimente, fenomene etc.) — de exemplu, am scris
despre primele masini de spalat, inclusiv despre primele magini
de spalat electrice, dar nu si despre vasta subspecie a masinilor
de spilat electrice, cum ar fi masinile complet automate, masi-
nile de spalat cu cuva dubla etc. Acest lucru ar trebui sa eviden-
tieze al doilea criteriu conform caruia am inclus doar incepu-
turile care, dupa parerea mea, ar interesa cititorul obignuit — care
sper cd nu este un pasionat al masinilor de spalat.

Ce anume diferentiazd aceastd carte fata de alte carti ale ince-
puturilor? Pe langd faptul ca este extrem de vasta si cuprinza-
toare, ea este — din cate stiu eu - singura care a plasat progre-
sele istorice pe locul ce li se cuvine de drept. Cu alte cuvinte, in
loc s@ ma concentrez asupra accesoriilor si dispozitivelor mo-
derne, in mare parte occidentale, am incercat sa subliniez sem-
nificatia cuvenita si rolul inventivititii stramosilor nostri din
trecutul indepdrtat al civilizatiilor antice din Egipt, China si
Orientul Mijlociu. Facand acest lucru, am fost surprins de cate
inventii — despre care s-a presupus ca apartin lumii industriale
(de exemplu, aparatul de aer conditionat) — sunt, de fapt, rein-
ventdri sau imbunatatiri ale creatiilor si modalitatilor de reactie
fatd de mediul inconjurator aparute cu multe mii de ani in urma.
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Redresand dezechilibrul global care apare atunci cand compa-
ram tehnologia moderna cu ingeniozitatea traditionald, gasim
SUA si lumea antica situate, impreund, pe locul intai pe podiu-
mul inceputurilor, in vreme ce Marea Britanie si Franta sunt
plasate cu un pas mai jos.

Banuiesc ca putini cititori vor fi suficient de stiruitori in a citi
intreaga carte, din scoarta in scoartd, iar majoritatea vor cduta
in ea informatii amuzante sau o vor folosi ca lucrare de referinta
pentru concursurile de intrebari si rdspunsuri de prin localurile
publice ori pentru a rezolva unele discutii din familie. Pentru a
face aceste sarcini mai usoare, continutul cartii a fost organizat
in trei tipuri de rubrici: cele sapte capitole (La inceputuri, Acasd,
Sanatate si medicina, O trecere in revista, Stiinta si inginerie,
Pace si razboi, Culturad si sport) sunt impdrtite fiecare pe do-
menii, care — la randul lor - sunt subdivizate in subiecte.

In cele din urmi, am fost si sunt interesat de acuratetea in-
formatiilor. De multe ori, sursele difera foarte mult, iar datele
precise sunt adesea controversate: care este data relevanta de in-
ceput pentru un anumit tip de masind, de exemplu: cdnd a fost
inventatd, cand a fost brevetatd, cand s-a construit prototipul
sau cand a intrat in productie? De aceea, m-am straduit sd fiu
limpede si precis; chiar si asa, in anumite locuri sunt sigur ca
am ramas dator. Imi cer scuze firi rezerve pentru orice confuzie
si frustrare (chiar si furie!) pe care le-as fi putut provoca prin
aceste scdpari involuntare.

Stewart Ross
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CAPITOLUL I

ACASA
CIVILIZATIE

EVOLUTIE

Dezvoltarea umana este evolutiva si cumulativa; sau, citindu-1
pe Sir Isaac Newton (repetand, la randul lui, o afirmatie mai
veche, bine cunoscutd), idei si obiecte noi au venit din partea
unor oameni care ,stiteau pe umerii gigantilor” Am intalnit
deja pe unii dintre acei giganti, oamenii primitivi si anonimi
care au facut trei descoperiri vitale timpurii: focul, uneltele si
vorbirea.

AGRICULTURA

Stafeta este preluata acum de Homo sapiens pentru probabil cel
mai semnificativ dintre inceputuri: agricultura. Trecerea de la
vanarea animalelor si stridngerea hranei la calitatea de cultiva-
tor de plante si crescator de animale a avut loc independent in
cateva zeci de parti diferite ale lumii, incepand cu domesticirea
porcilor in Mesopotamia (Irak) cam prin anii 13 000 1.H. In ca-
teva mii de ani — din nou in Orientul Mijlociu - au apdrut si s-au
dezvoltat culturile de grau, orz si alte cereale pe langa addpos-
turile pentru porci, toate ingrijite de primii fermieri.
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ASEZARI S| ORASE

De indata ce fiintele umane au incetat sa mai fie nomade, pes-
terile, corturile si adaposturile temporare au fost abandonate in
favoarea locuintelor permanente. Nu se stie daca Ierihon - in
Cisiordania ocupatd de Israel - si Catalhéyiik - in Turcia (am-
bele in jurul anului 9 000 1.H.) au fost primele orase — cu popu-
latii de cateva sute de persoane ele seamanau mai mult cu niste
sate moderne —, dar sunt, fard indoiald, cele mai vechi asezari
care au supravietuit pana in prezent.

LOCUINTE

USI SI BALAMALE

O casd are nevoie de o intrare. Cea mai veche descriere a usilor
se afld in picturile mormintelor egiptene din Antichitate, iar pri-
mele balamale, rezervate templelor, mormintelor si palatelor,
erau pivoturi simple plasate intre buiandrug si partea de jos a
cadrului usii care se sprijina pe podea (prag). Prelucrarea bron-
zului (circa 3 300 1.H.), si mai tarziu a fierului au permis fabri-
carea unor balamale mai rezistente si, in epoca romand, dispo-
zitivele erau considerate suficient de importante pentru a merita
o zeitate proprie: Cardea, zeita balamalelelor! Balamaua mo-
derna, fixatd in usd si cadru, nu apare decét in jurul anului 1850.

FERESTRE

La inceput, o fereastra era doar o spdrturd in perete pentru a
ldsa sd intre lumina si aerul proaspdt, precum si pentru a permite
evacuarea fumului si a mirosurilor. Cand era necesar, feres-
trele puteau fi acoperite cu o bucata de lemn, panza sau piele -
primele perdele. Prin secolul I d.H., chinezii fabricau hartia
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O fereastra in ruinele orasului Pompeii

(vezi p. 18), un material pe care il foloseau pentru acoperirea
ferestrelor si pentru scris. Descoperirea sticlei s-a produs in
Levant acum aproximativ 5 500 de ani, iar prin anii 100 d.H. ro-
manii foloseau sticla — prelucrata in Alexandria (Egipt) - pentru
geamuri. Desi bruta si relativ opacd, sticla a fost mai bund decat
foile subtiri de roca translucida si cele din corn aplatizat (de ori-
gine animala) care s-au folosit timp de secole. Vitraliile dateaza
din Egiptul antic si Roma antica; utilizarea lor pe scara larga ca
ferestre a inceput in era cresting, cAnd au fost folosite cu un efect
uimitor in cladirile monahale din nordul Europei. Productia
placilor de sticla a trebuit sa astepte inca un mileniu si a in-
ceput la Londra, Marea Britanie, in timpul domniei lui lacob I
(1603-1625), devenind mai raspandita (de exemplu, la palatul
Versailles al regelui Frantei Ludovic al XIV-lea) dupa lucrarea
de pionierat a lui Louis Lucas de Nehou si Abraham Thevart
din 1688.
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PROCESUL DE FABRICARE A HARTIEI

In timp ce vechii egipteni scriau pe tulpini tocate de pa-
pirus, grecii si romanii scriau pe piei de animale moarte
(pergament), iar locuitorii din societatile precolumbiene
(din America de Nord) scriau pe foi de amate preparate
din scoarta unor arbusti, chinezii au fost primii care au
produs si folosit hartia. Cai Lun (un functionar al curtii
imperiale?) a descris in detaliu, in anul 105 d.H., procesul
de fabricare a hartiei, probabil pentru ca a considerat ca
acesta era mai bun decat al tuturor celorlalti. Hartia era
esential diferita (si superioard) fatd de celelalte trei supra-
fetedescriere, deoarece proprietatile fibrelor componente
s-au schimbat fundamental in timpul procesului de fa-
bricatie.

»

Fabricarea hartiei in China antica

2 A servit la curtea imperiald in timpul dinastiei Han. (n.t.)
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INCUIETORI SI CHEI

De indata ce oamenii au avut case cu usi si ferestre, in care acu-
mulasera bunuri pretioase, au simtit nevoia unor incuietori
pentru a pastra totul in siguranta. Si de aceastd data, locuitorii
din Orientul Mijlociu au fost primii care au folosit incuietori
din lemn. Primele incuietori cu componente metalice au aparut
in Roma si China antica. Prima cheie este atribuita lui Teodor
din Samos (secolul VI 1.H.), cam in aceeasi perioada in care a
fost realizat primul lacit. Incuietorile doar din metal sunt
atribuite unui englez necunoscut din vremea regelui Alfred cel
Mare (871-899 d.H.) - posibil pentru a se proteja impotriva
jafurilor intreprinse de vikingi.

INCUIETORI DE SIGURANTA CHUBB SI YALE®

Incuietoarea moderni a fost realizatd cu ajutorul ingineriei de
precizie a Revolutiei Industriale. Robert Barron (Marea Brita-
nie) a fabricat o incuietoare cu actiune dubla in 1778. Jeremiah
Chubb (Marea Britanie) a mers mai departe si a inventat - in
1818 — un sistem de blocare care putea fi deschis numai cu cheia
sa proprie. Apoi, in 1848, americanul Linus Yale a inventat mo-
dernul mecanism de blocare a tamburului (butucului) cu pini
cu actiune dubla, care putea fi deschis cu celebra cheie Yale.

SECURITATEA ELECTRONICA

Mecanismele de asigurare a securitdtii au ramas in mare ma-
surd mecanice pan in secolul XX. In 1909, ca un semnal pentru
lucrurile ce urmau sa apara, Walter Schlage (SUA) a conceput
o incuietoare de usa care sa si aprindd sau sa stingd luminile.
Cinci ani mai tarziu, automobilul de lux Scripps-Booth se lauda
cu primul sistem de inchidere centralizata a usilor. Cu toate
acestea, abia in anii 1970, revolutia securitétii electronice a

Capitolul Il - ACASA |19



decolat cuadevarat, incepand cu cardul electronic programabil
(in 1975) al lui Tor Sernes (din Norvegia). Ulterior au aparut
cipurile cu de toate, inclusiv cheile de masina (1980, Ford,
SUA) si pasapoartele biometrice (1998, Malaezia).

LEGENDELE UNUI LACATUS

Incuietoarea ,,imposibil de deschis” a lui Jeremiah Chubb
(1818) a generat doud povestiri la fel de indoielnice! In
prima dintre ele se sustine ca dispozitivul ar fi fost adop-
tat de docurile regale din Portsmouth (Marea Britanie) —
unde se zice cd ar filucrat Chubb -, dupad ce Printul Regent
s-ar fi asezat accidental pe el. A doua relateaza despre un
infractor condamnat - de meserie lacitus - caruia i s-a
oferit gratierea dacd ar fi putut deschide dispozitivul lui
Chubb. Dupa doua luni, acesta si-a recunoscut infran-
gerea — si a fost re-incarcerat pe vaporul penitenciar din
portul Portsmouth de unde fusese luat.

FOCUL SI PREGATIREA HRANEI

VATRA

Folosirea focului nu este acelasi lucru cu a face focul. Homi-
nizii par sa fi descoperit secretul aprinderii focului, in urma
cu 300 000 ~ 100 000 de ani, probabil prin frecarea unui lemn
dur de altul moale. Pana in prezent, cea mai veche vatra de foc
pe care o cunoastem a fost descoperitd in Israel, in pestera

Qesem de langd Tel Aviv si dateazd de acum 300 000 de ani.
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CONTROLUL FOCULUI - O PREMIERA
IMPORTANTA

Focul a fost prezent de la inceputul Pamantului; intr-ade-
var, unii pot spune cd a fost inceputul Pdméntului. Primele
specii de Homo au invatat mai intai sa-1 controleze si sa-1
foloseasca in beneficiul lor acum aproximativ 600 000 ~
300 000 de ani. Acest proces lent — partial deliberat, par-
tial ca o oportunitate — a fost una dintre cele mai mari
realizdri ale lor, probabil la fel de semnificativa ca si dez-
voltarea agriculturii. Focul a furnizat cildura care i-a in-
curajat sd se mute in regiuni cu clima mai asprd, neospi-
taliere; focul la gura unei pesteri sau la marginea unei
tabere a asigurat o protectie impotriva animalelor salba-
tice; focul a marit diversitatea de activitati disponibile in
serile reci si intunecate (cum ar fi, de exemplu, cioplirea,
slefuirea lemnului si depdnarea unor povesti); focul a
largit aria culturii (apar picturile rupestre in carbune si
sculpturile din lut ars); si, mai presus de toate, focul a
permis gatirea alimentelor: primul pas (si, probabil, cel
care a condus la dezvoltarea creierului - vezi mai departe
masinile de gatit) pe lungul si savurosul drum de la frip-
tura de mamut la stelele Michelin.

APARATE DE GATIT

Prepararea hranei era larg raspandita prin anii 100 000 i.H.
Procesul nu s-a rezumat doar la a produce placere papilelor gus-
tative. Adeptii unei scoli de gdndire (care sustine asa-numita
»Ipoteza a Gatitului”) considera ca prepararea alimentelor a per-
mis creierului nostru sa se dezvolte panad la versiunea actuald
de peste 50 de terabytes, oferind mai multa hrand pentru creier
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si reducand timpul necesar pentru hranire. Prajirea simpla - la
foc deschis - s-a extins, realizandu-se in cuptoare ingropate in
pamant (29 000 i.H.), cuptoare de paine cu incarcare frontala
(circa 800 i.H., Grecia antica), gratare din fier cu rotisoare-
protap manuale (medievale), cuptoare special construite din
caramida si gresie (sec. XV, Franta), sobe de fier (circa 1720,
Germania), plite de fier (cu combustibil din lemn si cirbune,
circa 1800, Marea Britanie), cuptoare cu gaz (1826, inventat
de James Sharp, Marea Britanie) si, in cele din urmd, cuptoare
electrice (circa 1890, Canada). Scotianul Alan MacMasters a
inventat, in 1893, un prajitor electric de paine, iar in anul 1909
General Electric (SUA) a pus in vanzare un astfel de produs;
a trebuit sa mai asteptdm inca zece ani pana sd apara felia taiatd
pentru micul dejun. Prima paine pre-feliata pentru a fi folosita
in préjitoarele de péine a fost pusa in vanzare in anul 1928, sub
denumirea de ,,Kleen Maid Sliced Bread”. Cuptoarele cu mi-
crounde au devenit disponibile in 1946, iar primele plite cu
inductie au fost vindute in 1973 (ambele in SUA).

INCENDII SI FUM

Cata vreme, de mii de ani, focul deschis era practic singura
forma de incadlzire diferitda de cea a Soarelui, este surprinzator
cd nimeni nu s-a gandit la cosul de fum inainte de secolul XII.
Abatia Fontevraud din Franta se mandreste cu cele mai vechi
astfel de cosuri. Chinezii au fabricat primul combustibil fara
fum - cocsul - in secolul IV i.H. Fundalul de fier pentru se-
mineu’ dateaza din secolul XV si a fost construit in Europa,
cuptorul din fonta dateaza din 1642 (Massachusetts, SUA),
iar prin anul 1678 Printul Rupert - elegantul nepot al regelui
Charles I - a avut ideea stralucitd a gratarului inaltat al

* Are rol de protectie a peretelui reflectand si difuzind céldura focului. (n.t.)
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semineului. Sobe care ard antracit sau cocs (un produs secun-
dar in fabricarea gazului de carbune) dateaza din anii 1830,
primele seminee pe gaz fiind disponibile aproximativ douazeci
de ani mai tarziu.

INCALZIRE CENTRALA

Unii spun cd incélzirea centrala dateaza de sapte mii de ani, de
la asa-numitul ondol coreean, care inseamna piatra fierbinte.
Cu toate acestea, majoritatea acorda credit grecilor si romanilor
pentru hipocaust, sistemul lor de incalzire centrala, care func-
tiona prin circularea aerului cald pe sub o podea dubla. Mult
mai tarziu, in secolul XVI, Hugh Plat (din Marea Britanie) a
propus un sistem de incalzire centrald a unei sere pe baza de
aburi prin conducte, dar conceptul nu a devenit o realitate
péana la sfarsitul secolului XVIIL. Acesta a fost inlocuit de sis-
temul cu apa fierbinte prin conducte, 0 metoda de pionierat a
tarului Petru cel Mare al Rusiei pentru Palatul de Vara din
Sankt Petersburg (circa 1710). Rusia ne-a dat si radiatorul (circa
1855). De atunci, principalele evolutii au constat in modurile
variate de incélzire a apei: se spune ca ideea unei pompe de cil-
dura (1855-1857) ar fi apartinut austriacului Peter von Rittinger.
In 1896, rezidentul american Clarence Kemp ar fi fost, probabil,
primul care a incalzit in mod deliberat apa folosind energia
solara (a vopsit in negru un rezervor mare), iar in 1948, Robert
Webber (din SUA) a inventat pompa de caldura prin schimb
direct cu solul.

... S| RACIRE

Cea dintai consemnare a unei ghetarii pentru conservarea ali-
mentelor a fost ficutd pe vremea regelui Zimri-Lim (circa 1780
1.H., Siria). Trei mii cinci sute de ani mai tarziu, scotianul William
Cullen a construit prima masina de produs gheata (1756).
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Practica refrigerarii continue, capabila sa raceascd mustul de
bere, a fost accesibild numai cand masinile scotianului australian
James Harrison au intrat in functiune, in 1857. Frigiderele de
uz casnic au fost puse in vanzare in 1913 si congelatoarele - fa-
bricate de General Electric (SUA) — in 1927. Combinele cu doud
compartimente, frigider-congelator, au aparut in 1939 (SUA).

CLADIRI RECI

Racirea prin evaporare a fost prima metoda de scadere delibe-
ratd a temperaturii intr-o camera. Vechii egipteni au construit
sisteme de captare a vantului (circa 3000 i.H.) care rdcoreau
briza trecdnd-o peste apd, astfel incat s sufle printre plantele
imbibate cu apa, trimitAnd aer rece in locuinte. Impiratul
Xuanzong al Chinei (circa 712-756 d.H.) avea in palatul im-
perial o ,,Sald Rece”, unde se foloseau ventilatoare ce se roteau
prin forta apei, introducand in interior aer rdcoros si umed.
Primul racitor electric cu evaporare a fost brevetat in 1906
(SUA). Cu patru ani mai devreme, Willis Carrier din Buffalo
(SUA) instalase primul aparat electric de conditionare a ae-
rului din lume.

CONSERVAREA

Congelarea nu este singura modalitate de conservare a alimen-
telor. Acum mai bine de 14 000 de ani, fermierii uscau recoltele
la soare. Nu dupa mult timp, s-a descoperit ca prin addugarea
sarii procesul s-a imbunatatit (ceva similar a fost folosit la mu-
mificarea corpurilor umane: 5500 i.H. in Chile, 3000 i.H. in
Egipt). Calitatile de conservant ale alcoolului au fost observate
de timpuriu, cand se preparau bauturi alcoolice in China si
Orientul Mijlociu, in jurul anilor 7000 1.H. Primele muraturi
cunoscute (castraveti din Valea Tigrului) au fost mentionate in
anul 2030 i.H. Alimente péstrate in cutii de conserve au fost

24| CARTEA INCEPUTURILOR



consumate de marina olandeza incd inainte de anul 1772, iar
procesul de conservare a fost brevetat in 1810 (Marea Britanie).
In anul precedent, francezul Nicolas Appert descoperise cum
sd hraneasca armatele lui Napoleon aflate in mars, folosind con-
servarea alimentelor prin sterilizarea lor termica, dupa ce au
fost inchise etans in borcane. In anul 1930, Clarence Birdseye
a introdus prima linie de alimente congelate intr-un magazin
alimentar. In 1953 s-a pus in vanzare prima ,cind congelata™.

IN BUCATARIE

PRIMA OALA DE GATIT

Prajirea simpla nu avea nevoie de altceva decat de un bat
ascutit, o bucatd de os sau de corn pentru a tine mancarea
aproape de foc. Avantaj: era rapid si usor - chiar si un copil
putea sa o facd. Dezavantaj: o multime de substante nu-
tritive (in special grasimi) se scurgeau in foc. Solutia: oala
de gatit. Cochiliile au fost, poate, primele recipiente de
gatit. Primele oale ficute de om nu au coincis cu aparitia
agriculturii, agsa cum se credea candva, ci au fost modelate,
probabil, acum 20 000 de ani de vandtorii-culegatori chi-
nezi. $i ce au pregatit ei in acele vase ceramice mari, in
forma de ghindd? Prima supa de peste din lume!

* Termen sinonim cu orice fel de méncare ambalatd intr-o tavd din alumi-
niu, congelatd, cumparati dintr-un supermarket i incélzitd acass; a fost
folosit pentru prima datd de compania C.A. Swanson & Sons (n.t.)
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CAPITOLUL IV

CALATORIND
DIN LOC IN LOC

CAI S| CARUTE

IMBLANZIREA CALULUI

Boii, adicd primele animale de tractiune (sau de povard), lucrau
pentru stapanii lor umani probabil de acum 10 000 de ani (vezi
p. 173). Exista dovezi care sugereazd cd, in vreme ce oamenii din
Cornul Abundentei® si din Europa de Est se deplasau din loc
in loc in primele vehicule cu roti (circa 3200 1.H., vezi p. 112),
locuitorii din regiunea Kazahstan domesticeau caii fie pentru
hrana, fie ca mijloace de transport. Mai trece un mileniu pana
ce — in situl din regiunea Celiabinsk, Rusia, care dateaza din vre-
mea Epocii bronzului - apar dovezi sigure despre folosirea cailor
ca animale de tractiune. De asemenea, situl prezinta primele
cdpestre si zabale, dar fara sei. Asirienii ,,s-au aruncat... ca lupul
la stana™ cu cergi franjurate intre ei si armdsarii lor (circa 700
1.H., Irak/Siria). La scurt timp dupa aceea, asirienii si vecinii lor

¥ Regiune din Orientul Apropiat denumitd si Semiluna fertild, conside-
ratd a fi ,leagdnul civilizatiei umane” (n.t.)

* Primul vers din poemul ,,Distrugerea lui Sanherib” al lordului Byron,
care se bazeazd pe relatarea biblicd a asediului asirienilor asupra Ierusa-
limului. (n.t.)
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beneficiau de sei. Indienii au inventat scarita de calarie in se-
colul IT1.H. Versiunea modernd, mai sigura — care a permis unor
personaje ca Sir Lancelot sd rdimana in sa —, dateazd din China
anilor 300 d.H.

ROTI S| CARUTE

Primele roti au fost folosite pentru oldrit (circa 3500 i.H. - vezi
p. 152). Aparent, a fost nevoie de aproximativ 300 de ani pentru
ca, urmarind rotile olarilor rotindu-se pe orizontala, un geniu
oarecare din Mesopotamia sau Europa de Est sd aiba ideea stra-
lucitd de a le intoarce pe verticala si de a atasa doua astfel de roti
la o platformad pentru a face o cotiga (un carucior). Desi este
imposibil de stabilit cu exactitate cind s-a intdmplat acest lucru,
putem identifica cel mai vechi exemplar existent de roata pentru
transport: recuperat din mlastinile de langa orasul Ljubljana
(Slovenia), obiectul construit din frasin si stejar se crede cd ar
avea o vechime de aproximativ 5 200 de ani. Desi o schita chiar
mai veche a ceea ce ar putea fi un vehicul cu patru roti a fost
gasitd in Polonia, primele imagini incontestabile ale carelor de
lupta se afla pe o cutie sumeriana din lemn veche de 4 500 de
ani, cunoscuta sub numele de Stindardul din Ur. Rotile cu spite
din lemn au fost fabricate pentru prima data cu aproximativ
500 de ani mai tarziu, in Siberia; prin anii 500 1.H. celtii au fost
primii care au adaugat sine de fier. Urmeaza trei premiere sem-
nificative atribuite inginerilor romani (sfarsitul secolului I 1.H.):
rulmentii metalici pentru roti, suspensia cu arc (folosind lan-
turi sau piele) si osia frontala pivotanta. Romanilor li se atribuie
si inventarea unei frane actionate cu piciorul.

TRASURI

Caruta trasa de animale a suferit foarte putine modificari pana
in secolul XIX. Cu toate acestea, trasura usoard si rapidd care
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Carele de lupta sumeriene de pe Standardul Urului, circa 2500 i.H.

transporta oameni (couch, un nume derivat din localitatea ma-
ghiara Kocs, unde au fost fabricate pentru prima data la mijlocul
secolului XV) a trecut prin numeroase variante. Cabrioleta cu
doua roti, cu una sau doua persoane, gonea cu repeziciune pe
strazile mai inguste ale Europei de Vest spre sfarsitul secolului
XVII. Aproximativ treizeci de ani mai tarziu, i s-a alaturat lan-
doul luxos, usor si suspendat pe arcuri eliptice, fabricat pentru
prima datd in orasul german Landau. La mijlocul secolului X VIII,
francezii au construit cabrioleta la care se inhdma un singur cal,
denumire scurtatd ulterior in ,,cab” si devenita faimoasa sub nu-
mele de cabrioleta hansom a lui Joseph Hansom (1834, Marea
Britanie); vehiculul ca atare este incd prezent in actualitate ca
»taxi cab”. Barouche/Caleasca, o versiune mai mica a landoului,
a aparut la inceputul secolului XIX. In acest moment, arcurile
din otel erau in uz de aproximativ 150 de ani. Prima diligenta
(1610) a fost scotiand si circula intre Edinburgh si Leith, iar
primul postalion se hurduca intre Londra si Bristol in Marea
Britanie (1782). Un serviciu de omnibuze trase de cai a fost ini-
tiat la Londra in 1829.
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ANIMALE DE POVARA

Boul indelung rabdator (vezi p. 173) a fost urmat, in cronologia
animalelor de povara, de lame (animale rumegatoare care tra-
iesc in vecinatatea lacului Titicaca din Anzi, intre Bolivia si Peru)
si de magari (cunoscuti si ca asini, Egiptul antic), animale folo-
site prima data pentru transport in urma cu aproximativ 6 000
de ani. Dromaderii (camile cu o singurd cocosd) transportau
incércéturi in zonele aride din sudul Arabiei (circa 3000 i.H.),
iar 500 de ani mai tarziu, camilele cu doua cocoase faceau ace-
lasi lucru in regiunea Persiei (Iran). Pe vremea aceea, egiptenii
reluau ceea ce se intampla de veacuri in salbaticie - imperecherea
magarilor masculi cu cai femele (iepe) pentru a obtine catarii de
cardusie. Indienii au imblanzit elefantii cam prin anii 2000 1.H.
Dezvoltarea caruciorului european tras de caini - in secolul
XIX - se poate referi la un vehicul mic tras de unu sau mai multi
caini sau la o caleascd usoara, trasa de cai, care transporta va-
ndtori §i cainii acestora. Servitorii erau folositi pentru a cdra, in
premiera, o lectica (circa 4000 1.H., Egiptul antic) si, respectiv,
»scaunele purtate”, inchise, ce puteau fi inchiriate (sfarsitul se-
colului XVI, Franta). Civilizatiile timpurii ar fi putut muta incar-
caturi grele pe sénii; cu toate acestea, cel mai vechi model de
sanie care existd se afld intr-o nava de la sfarsitul secolului VIII,
care a fost descoperita in Oseberg, Norvegia.

LUNGUL DRUM CATRE AUTOMOBIL

AUTO-PROPULSIE

Cel mai vechi proiect cunoscut (1478) pentru un vehicul auto-
propulsat (sau auto mobil) este cel al geniului italian Leonardo
da Vinci. Desi planurile sale sumare nu sunt clare, cercetétorii
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cred acum ca masina lui urma sa fie propulsata de un arc (me-
canism de ceasornic). A urmat apoi (circa 1672) un vehicul de
jucdrie cu aburi proiectat de un misionar iezuit pentru im-
paratul chinez Xuanye in varsta de 18 ani. In 1769, francezul
Nicolas-Joseph Cugnot a construit un tractor militar cu trei
roti, propulsat de un motor cu aburi, iar in 1801, Richard
Trevithick din Cornwall si-a testat trasura rutiera cu aburi
(poreclitd Diavolul Pufditor). In 1807, Elvetia a devenit locul
de nastere al primului vehicul propulsat de un motor cu ardere
interna (alimentat cu hidrogen). Nu era practic. Asa cum nu
erau nici vehiculele electrice timpurii, un proiect conceput se
pare de scotianul Robert Anderson in anii 1830. Trasura fara
cai a inventatorului belgian Jean Joseph Etienne Lenoir a pre-
zentat primul motor cu combustie interna viabil din punct de

Karl Benz sofeaza cu Max Rose, partenerul sau de afaceri, ca pasager, 1887
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vedere comercial (1863), iar o versiune pe benzina a fost con-
struitd la Viena, Austria, in 1870. Sapte ani mai tarziu, inginerul
german Nikolaus Otto a dezvoltat primul motor in patru timpi.
Toate acestea au dus la fabricarea, de catre Karl Benz, a ceea ce
este considerat pe scard larga ca fiind primul automobil modern
(1885, Germania).

MASINI BUBURUZE

Cu industria aviatica spulberata in cel de-al Doilea Raz-
boi Mondial, Germania avea ingineri si imaginatie, dar
putin capital. Si piata internd in general ducea lipsa de
numerar. Designerii de la Messerschmitt, cautand sa-si
exploateze cunostintele din timpul razboiului (in special
in ceea ce priveste motoarele si cupolele transparente ale
carlingilor), au creat o masina de tip buburuza care s-a
numit KR175 si avea la baza un vehicul pentru invalizi.
Alte companii au urmat acest exemplu. Masinile cu mo-
toare supraalimentate s-au bucurat de succes pe termen
scurt, pana cand au fost inlocuite de Mini (1959, Marea
Britanie), al cdrui concept de montare transversald a mo-
torului fusese lansat in 1911. In 1998, formula sacri ,,mica
si frumoasd” a fost preluata de micromasina Smart (Franta).

PRODUCTIE DE MASA

Automobilul lui Benz din 1885 avea trei roti. Primul automobil
modern cu patru roti a fost Cannstatt-Daimler din 1886 (Ger-
mania). Mercedes-ul de 60 CP din 1903 (Germania) s-a auto-
definit ca un automobil deschis, rapid, dar prima masina sport
(o denumire care nu a fost folosita de fapt decat dupd Primul
Rézboi Mondial) a fost larg acceptata ca fiind autoturismul model
Vauxhall Prince Henry, de trei litri (1910, Marea Britanie).
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Automobilele de curse olandeze Spyker, de 60 CP, dispuneau
deja de tractiunea integrala in 1903. Desi celebrul Ford, mo-
del T, a fost prima masina fabricata pe o linie de asamblare in
miscare (1913, SUA), prima masina produsa in serie a fost
Oldsmobile din 1901 (SUA, p. 119). Vehiculele timpurii erau
toate deschise. Apoi au apdrut limuzinele, unde existau spatii
separate fata de sofer (care purta o mantie precum cele din re-
giunea franceza Limousin), precum si automobilele alungite
(limo, anii 1920, SUA). Masinile acoperite au deschis calea de-
capotabilelor (1922) si a acoperisului retractabil actionat
mecanic (1934). In acest moment, pe piati existau o serie de
variante neobisnuite ale automobilului conventional: DKW
Typ P (1928, Germania), propulsat de un motor in doi timpi;
Zaschka, o masina pliabila cu trei roti (1929, Germania) si
micro-automobilele ne-pliabile cu trei roti cum au fost Goliath
Pioneer din Germania si Raleigh (care a devenit ulterior Reliant)
Safety Seven din Marea Britanie (ambele prin anul 1931). Pro-
ductia de masini Diesel a inceput cu Citroén Rosalie din 1933,
in Franta, in timp ce, la cererea armatei SUA, in anul 1940
s-a lansat vehiculul universal 4x4 Jeep. Motorul rotativ fara
piston (sau Wankel) a functionat pentru prima data in 1957
(Germania; vezi si p. 158). Dupa un nou val de prototipuri ale
unor masini electrice in anii 1990 (de exemplu, GM EV1,
Honda EV Plus si Toyota RAV4 EV), a trebuit sa asteptdm pana
in 2008 sa apara primul model viabil: Tesla Roadster (SUA).
Cu unsprezece ani inainte, Toyota lansase Prius, primul vehicul
hibrid produs in serie (Japonia). In 1977, un laborator japonez
a produs un tip de automobil fira sofer; in 2017, Audi (Ger-
mania) a pretins ca noul sdu A8 ar fi primul autoturism com-
plet automatizat — dar numai la viteza de 60 km/h.
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